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Souhrn: Dopravni nehody a podil deti a Skolni mladeze na jejich nasledcich je zavaz-
nym negativnim_fenoménem intenzity dopravy soucasnosti. Jejich piivod spociva vetsinou v
selhani néekterého z prvkii dopravniho systému, ktery tvori jeho ucastnici a dopravni pro-
stredi, v némz se mobilita realizuje. Castym ditvodem je zejména nedostatecnad pripravenost
Jednotlivych aktérii na vzajemnou bezpecnou interakci. Vychova a vyevik zadoucich znalosti,
intelektualnich i motorickych dovednosti a spravnych navykii chovani je predmétem syste-
mut dopravni vychovy. V mnoha evropskych zemich je tento systéem velmi dobie koncipovan
a organizacné zabezpecen. Cilem studie je poukazat na rozdily vybranych zahranicnich sys-
témii a artikulovat pii jejich kritickém vyhodnoceni podnéty pro optimalizaci situace v CR.

V prvni casti studie (Stojan, M. Prevence ucasti deti na dopravnich nehodach
v zrcadle rozsahu a forem dopravni vychovy déti a mladeze ve vybranych zemich EU, cast
1. In Skola a zdravi 21. Monograficky sbornik vyzkumného zaméru MSM0021622421.
Brno: Masarykova univerzita 2006) byly vyhodnoceny vysledky zahranicniho Setreni
téematickych oblastech:

— obligatority nebo fakultativnosti realizace dopravni vychovy na Skoldch,

— subjektit realizujicich dopravni vychovu na skoldch,

— pripravy ucitelii ke kompetentnimu vedeni DV,

— realizace dopravni vychovy na skolach z hlediska existence jejich vyucovacich osnov,

— realizace dopravni vychovy na skoldach z hlediska veku a vyvojové urovné zakuit pro
zarazeni dopravni vychovy do vychovné vzdélavaciho systému,

— forem vyuky a vyeviku dopravni vychovy a miry integrace uciva dopravni vychovy s jinymi
vyucovacimi predmety,

— Casového rozsahu vyuky a vycviku dopravni vychovy,

— cile, obsahu, forem a metod dopravni vychovy.

Druha cast této studie reflektujici vysledky nasledujici etapy Setreni v ramci
vyzkumného zaméru MSM0021622421 je vénovana vyhodnoceni parametrii tykajicich
se definovani hlavnich problémii realizace dopravni vychovy na skolach, charakteru
médii a pouzivanych didaktickych materidalit véetne subjektii jejich produkce, prostred-
kit na whradu didaktickych technologii a jejich poskytovatelii, postoji a argumentim
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Skolskych organii k pravidelné evaluaci uirovné a efektivity DV na skolach a na né
navazujici reflexni analyze a inovaci osnov, a konecné prezentovanému ndzoru na moz-
nost mezinarodniho transferu osnov a zkusenosti s DV a jejich adaptace na regiondlni
podminky.

Kli¢ova slova: dopravni vychova, média a technologie pro DV, vydavatelé
didaktickych pomiicek a prostredkit pro DV, distribuce a financovani pomiicek, evalua-
ce systemit DV a jejich reflexni analyza, transfer osnov DV

Soucasny stav FeSené problematiky

Dopravni vychova jako prevence dopravni nehodovosti se vztahuje na celou
populaci. Jeji nejvyznamnéjsi ¢asti je institucionalni intencionalni forma péstova-
na od nejutlejsiho veéku predevsim ve Skolskych zafizenich. Systematickd vychova,
jejimz cilem je jednotlivym dopravnim prvkdm, signaliim, informacim a kone¢n¢ i
dinovany soubézny prakticky vycvik pozitivniho chovani a v§eobecného kultivovani
osobnosti, jsou dva pilife, které mohou hodné pomoci k dosazeni partnerskych vzta-
ht v doprave bez zavaznych nehod a urazti. O nalezeni optimalniho modelu systému
dopravni vychovy usiluji vS§echny vyspélé staty s rozvinutou dopravou. Analyzou
jejich jednotlivych typd, forem, slozek a mechanismu v kritické konfrontaci s regio-
nalnimi podminkami je mozno hledat voditko k navrhu vlastniho efektivniho mode-
lu. Vyznamnym ukazatelem respektibility jednotlivych systémi je ovSem také jejich
realny efekt, promitajici se do dlouhodobych statistickych nehotovostnich parame-
tri.

Pro vyvozeni relativnich ukazateld ucinnosti jednotlivych opatfeni byly
detailnim Setfenim provedenym v ramci vyzkumného zaméru MSM0021622421
ve dvanacti nejrozvinutéjSich evropskych zemich ziskany tdaje tvofici databanku
pro navrh vlastniho pilotniho modelu.

Mezi jeho principialni kritéria patfi:

a) Vyznamnou roli hraji v systému prevence dopravnich nehod s ucasti déti hned od
nejutlejsiho véku jejich rodice. Mohou a méli by svym détem vstépovat bezpec-
né chovani v dopravé svym piikladem, dodrzovanim dopravnich ptedpisii a celkové
spravnym dopravnim chovanim.

b) Elementarni tirovni institucionalni dopravni vychovy jsou predskolska zatizeni, kde
se muze dostat détem prvniho systematického pouceni k bezpe¢nému pohybu mimo
domov jejich vedenim na kvalifikované pedagogické tirovni.

¢) Déti mladsiho skolniho véku (6-9 rokt) absolvuji institucionalni Skolni formu
dopravni vychovy, k jejimz pfednostem patii presnéjsi hierarchicky fad a obsahovy
praktickych dovednosti prosttednictvim vycviku v modelovém i ptirozeném prostie-
di, inscenovani malych dramatickych roli, herni aktivity ve tfid¢ i v exteriéru, vyuzi-
vani softwarovych dopravnich simulaci, atd.
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d) Ve vyssich ro¢nicich zakladni Skoly se na ob¢ piedchazejici etapy racionalné nava-
zuje prohlubovanim problémové narocnosti a emocionalnim ponorem. Nabizi se
moznost vyuzit pro dopravni vychovu kazdé vhodné ucivo, poéinaje fyzikou, mate-
matikou, biologii a télesnou vychovou. Vhodné priklady, ptipadné¢ meziptedmétové
prifezové projekty se doslova nabizeji. Dostatek ptilezitosti vSak poskytuji téz pred-
meéty typu Ceska literatura, zemépis, obcanska vychova, aj.

e) Vychova k bezpecnosti na silnicich je celozivotni uéebni proces. Na Grovni stfedni
Skoly ma dopravni vychova vedle soustavného prohlubovani kompetentniho chovani
¢loveka jako partnera v dopravé novy rozmér — piipravu potencionalnich ¢i realnych
fidi¢l. V ramci dopravni vychovy ve vyssich rocnicich lze realizovat napt. Casove
a obsahov¢ kvalitnéjsi fidicskeé kurzy.

f) Mimofadnou pozornost zasluhuje Uroven autoSkolstvi, pocinaje diagnosti-
kou kandidatt z hlediska vychovnych vysledkt pfedchozi ptipravy dopravni
vychovou na zakladni a stfedni $kole, pfes zdokonalovani vlastniho vychov-
né-vzdélavaciho obsahu, az po kvalifikovanou pfipravu samotnych ucitell
a instruktorda.

g) Zasadni vyznam pro kompetentni a kvalifikované vedeni institucionalni dopravni
vychovy na vSech urovnich maji pedagogové. Pro jejich ptipravu je nezbytné zajistit
kvalitni podminky, pfedevs§im studiem na pedagogickych fakultach, at’ uz ve studiu
ugitelstvi pro ZS predmétem spole¢ného zakladu, navazujicim na pedagogické a psy-
chologické discipliny, nebo specialnimi programy pro ucitele praktického vyucovani
na SOS a SOU, pro lektory DV, metodiky DV, uéitele a zkugebni komisafe autogkol,
vedouci pracovniky dopravni policie a preventisty na Skolach, nebo koncepéni ¢i
vykonné pracovniky v oblasti dopravy ve statni sprave.

Cil 2. ¢asti vyzkumné studie

Cilem této ¢asti vyzkumné studie k projektu MSM0021622421,,Skola a zdra-
vi pro 21. stoleti” je zmapovat systémy dopravni vychovy na $kolach a vychovnych
institucich v zemich EU z hlediska téchto parametr:

— definovani hlavnich problémii realizace dopravni vychovy na Skolach,

— charakter médii a pouzivanych didaktickych materialii véetné subjektii jejich pro-
dukce, prostiedky na uhradu didaktickych technologii

— poskytovatelé prostredkii na uhradu didaktickych technologii,

— postoje a argumenty Skolskych organii k pravidelné evaluaci urovné a efektivity
DV na skolach a k na née navazujici reflexni analyze a inovaci osnov,

— ndzory na moznost mezinarodniho transferu osnov a zkusenosti s DV a jejich
adaptace na regionalni podminky.

Predpoklady vyzkumu:

— potteba strukturovaného systému institucionalni dopravni vychovy je nesporna;

— ke kompetentnimu vedeni dopravni vychovy na Skolach vsech typt a Grovni a na
institucich souvisejicich s dopravni vychovou je nutna specialni ptiprava peda-
gogu, nejlépe na pedagogickych fakultach;
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dopravni chovani je formou chovani, které je naucitelné, a proto by mélo byt
soucasti $kolniho vzdélavani a vychovy od nejutlejsiho véku, nejpozdéji od zaha-
jeni Skolni dochazky (vypéstovani zadoucich norem chovani a jednani individua,
v némz soustavnost a systémovost cviceni je principialnim faktorem);

vychovny proces miize byt realizovan spravné a ¢inné piedevsim v kompetent-
nim perzonalnim a organiza¢nim ramci (kvalifikovany pedagog a organizacni
struktura jsou zarukou kompetentnosti a dosahu na celou populaci);

systém organizaci podilejicich se na dopravni vychové musi byt vybaven ade-
kvatnim a kvalitnim metodickym materidlem a didaktickymi technologiemi;
efektivitu a troven dopravni vychovy podporuje pribézna a etapova evaluace
vcetné jeji reflexe do osnov;

proces vSeobecného rozsifeni kvalitnich systémt dopravni vychovy v jednotli-
vych zemich podpofi jejich mezinarodni transfer a adaptace na regionalni pod-
minky.

Charakteristika vyzkumného souboru a metoda vyzkumu

Vybér zemi pro zpracovani studie druhé etapy terénni reserSe zdstal stejné jako

v prvni etap¢ Setfeni podfizen dvéma zakladnim kritériim:

zkouman¢ zem¢ musi byt na srovnatelné Grovni rozvoje dopravy jako CR
ze zkoumanych zemi musi byt k dispozici uplny soubor informaci, potfebnych pro
vyhodnoceni

Soubor informaci z kazdé zemé byl strukturovan podle stanovenych prvku

vyhodnocovani.

Pro hodnoceni ve druhé etapé byly vybrany parametry materialniho, technolo-

gického, evaluacniho a organiza¢niho charakteru:

Cetnost vyuzivani druhti didaktickych materiald,

hlavni autofi koncepci didaktickych materiali,

hlavni vydavatelé a sponzofi didaktickych materiald,

didaktické materialy, poskytované ucitelim DV zdarma/za uhradu
hlavni problémy realizace DV na skolach,

intervaly periodickych hodnoceni a inovace osnov DV,
stanovisko k periodickému hodnoceni a inovace osnov DV,
transfer osnov DV do jinych zemi a jejich vyuzitelnost.

Zakladnimi pouzitymi vyzkumnymi metodami jsou metoda komparativni ana-

lyzy a metoda statistického vyhodnoceni.

Vysledky vyzkumu

Do vyzkumného Setieni byly zatazeny udaje poskytnuté z téchto zemi:
Belgie, Dansko, Finsko, Francie, Italie, Némecko (Cast Bavorsko), Nizozemi,

Rakousko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Velka Britanie
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Vyhodnoceni poskytnutych udajii bylo provedeno po jejich distribuci do téchto
tématickych okruhi:

1. Struktura médii , didaktickych prostredkii a pomiicek pouzivanych v dopravni vychove

Vyznamnou mérou figuruji ve vykazu makrodiapozitivy, video- a poéitacové
programy, didaktické hry s materialnim zazemim, uCebnice a pracovni sesity. Nepfe-
kvapuje, ze pro vékovou skupinu zakt 11-15 let jsou nejrozsifenéjsi a nejefektivngjsi
didaktickou pomiickou ve zkoumaném prostiedi videoprogramy, které uvadi na prvnim
misté disponibility 83,3 % zemi. Pro demonstraci a vysvétleni béznych dopravnich situ-
aci je jeho hojné vyuziti pochopitelné. Velky vyznam je pripisovan také didaktickym
hram a pocitacovym programtim, které jsou vyhodnoceny na druhém misté. Obliba
a vyuzitelnost pocitatovych programi roste umérné s vyvojem jejich pestrosti pro-
gramov¢ nabidky, uzivatelského komfortu a vybavenosti §kol potfebnou technologii.
Nelze ovSem piejit bez povSimnuti, Ze na prvnim misté jsou co do dulezitosti v 5
zemich (41,6 %) uvadény také klasické prostiedky — uéebnice a brozury.

V ukazatelich uvadénych pro mladez ve véku 1518 let dominuje rovnéz video,
které uvadi jako nejoblibenéjsi didaktickou pomucku 8 ze 12 regiond, tj. 66,6 %, pie-
devsim Francie, Rakousko a Spanélsko. V Némecku a ve Svédsku (16,6 % zemi) jsou
oblibeny také makrodiapozitivy, ziejmé pro vyborné metodické zpracovani soubort
s algoritmickou strukturou obrazové i vykladové ¢asti. V tychz zemich jsou vysoce
hodnoceny také didaktické hry, opirajici se o pestré pomiickové zazemi. Spanélsko
a Velka Britanie (16,6 %) uvadé¢ji na prednim misté hodnoceni ucebnice, pracovni
sesity a brozury. Ve spektru médii se objevuji ojedinéle i nematerialni prostiedky typu
studentskych vyzkumnych projektti okoli skoly (Dansko), nebo specificka publicistic-
ka kampai (Spanélsko).

2. Subjekty koncipujici a vydavajici didaktické materialy pro dopravni vychovu

Vycet subjektil, zajistujicich nebo podilejicich se v jednotlivych Setfenych
zemich na koncipovani a vydavani didaktickych materiald pro dopravni vychovu,
je velmi pestry a obsahuje nékolik druhd ministerstev, asociace pecujici nebo
dohlizejici na silni¢ni bezpecnost, rizné pojistovny, autokluby, specializované
vydavatele, soukromé spole¢nosti a uznavané profesionaly a autority.

Pro vékovou skupinu 11-15 let, tj. starSi rocniky zakladnich skol, jsou
didaktické pomucky v nejvétsim poctu 7 zemi (58,3 %) koncipovany ministerstvy
(DSCR, vnitra, vychovy). Kategorie pojistoven se objevuje v hlaseni ze 6 zemi
(50 %), mistnich autorit z 5 zemi (41,6 %). V obou pfipadech jsou tyto subjek-
ty hodnoceny velmi nevyvazené, z toho nejlépe ve Francii, nejhufe v Némecku
a ve Velké Britanii. V ostatnich zemich se v hodnoceni vydavatelského vyzna-
mu téchto subjektl vyskytuji celkové nadprimérné znamky. Vibec nejcastéji
a s nejlepsim ocenénim jsou mezi producenty uvadény asociace pro silni¢ni bez-
pecnost: Vesmeés nejvyssiho nebo velmi ptiznivého koeficientu hodnoceni vyjadiu-
jiciho prioritni vyznam v celkovém vydavatelském potencialu dosahly v 9 zemich
(75 %), a to v 6 pripadech (50 %) reprezentovany soukromymi asociacemi
— v Dansku, Francii, Italii, Némecku, Nizozemi a Rakousku, a ve 3 ptipadech
(25 %) asociacemi vefejnopravnimi — Belgie, Spanélsko a Svédsko. Autokluby
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se do vydavani didaktickych materiala pro tuto vékovou kategorii zapojuji ve 4
zemich (33,3 %) s velmi dobrym az dobrym ohodnocenim.

Pro vékovou skupinu 15-18 let, tj. pro spektrum stiednich $kol, jsou na prvnim
misté co do dilezitosti v celém systému produkce hodnoceny opét soukromé a vetejno-
pravni asociace pro bezpecnost na silnicich, a to 8 zemémi (66,6 %). Z tohoto poctu je
5 soukromych (41,6 %) a 3 vefejnopravni (25 %). Na koncepci didaktickych pomicek
a programu sice v 6 zemich (50,0 %) spolupracuji také mistni autority a pojistovny, ale
v Némecku a ve Velké Britanii s viibec nejhorsim hodnocenim na trovni okrajového
vyznamu. Zcela opaéné jsou vSak hodnoceny tytéz subjekty ve Francii a v Nizozemi,
kde obdrzely oznaceni priority. Vyznamnou edi¢ni pomoc poskytuji pojistovny v Bel-
gii, Francii, Spanélsku a Svédsku. V 5 zemich (41,6 %) se s primérnym hodnocenim
umistila v hierarchii edi¢niho vyznamu ministerstva (Francie, Némecko, Rakousko,
Spanélsko, Velka Britanie). Autokluby jsou uvadény v Belgii, Francii a Némecku s vel-
mi dobrym az dobrym ohodnocenim.

3. Systém financovani (resp. uhrady) didaktickych materialit pro dopravni vychovu na
skolach

Vyznamnym faktorem pro vybaveni skol didaktickymi prostfedky a pomickami
pro dopravni vychovu je systém jejich distribuce a uhrady. V ukazatelich ziskanych Set-
fenim se vyskytuji v zasadé tfi zptisoby, jakymi skoly tato média nabyvaji, a to zdarma,
Castené zdarma a ¢astecné za uhradu, nebo pouze za uhradu, podle formy a miry jejich
dotovani producenty nebo tietimi subjekty.

Pro vékovou skupinu zakt 11-15 let jsou zakladni didaktické pomicky poskyto-
vany zcela zdarma $kolam v 6 zemich (50,0 %), ¢astecné za thradu a ¢aste¢né zdarma
celkem v 9 zemich (75 %). Oba systémy se vyskytuji v Belgii, Francii, [talii, Némecku
a Rakousku. Pouze za thradu jsou didaktické pomticky pro dopravni vychovu starSich
zakt zakladnich skol poskytovany ve 4 zemich (33,3 %), a to v Dansku, Finsku, Nizo-
zemi a Svédsku.

Rovnéz pro vékovou skupinu 15-18 let zakd jsou zakladni didaktické pomuicky
pro dopravni vychovu poskytovany zdarma skolam v 6 zemich (50,0 %). Systém distri-
buce a thrady téchto pomucek kopiruje (az na Finsko, které systém uhrady pro stiedni
Skoly neuvadi), systém uvedeny pro zékladni Skoly.

4. Hlavni problémy s realizaci dopravni vychovy na Skoldach

Mezi hlavnimi problémy s realizaci dopravni vychovy na zakladnich a stfednich
Skolach jsou obecné uvadény: neexistujici nebo nedostateéna ptiprava uéiteltl, nedosta-
tek didaktickych materiald, nedostatek finan¢nich prostfedkiim pro formalni a mate-
ridlni zabezpeceni vyuky, neexistence osnov a nedostatek ¢asu na vyuku. Ojedinéle
jsou uvadény také neexistujici nebo nedostupné zafizeni pro prakticky vycvik, zafazeni
pfedmétu mezi nepovinné nebo jeho nezatrazeni do ucebniho planu vibec, a nedostatek
determinujicich informaci.

V popisu situace ve zkoumanych zemich se pro vékovou skupinu zaka 11-15
let jevi v 10 piipadech (83,3 %) hlavnim problémem nedostate¢na ptiprava ucitell, v 8
zemich (66,6 %) je to nedostatek odpovidajicich osnov a v 10 zemich (83,3 %) nedo-
statek ¢asu k vyuce. Pomérné nejsnesitelnéjsim nedostatkem v hierarchickém potadi
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kritickych faktord je nedostatek financi a didaktickych materiali, i kdyz ho uvadéji az
na Svycarsko viechny dotazané zemé.

V udajich pro tuto vékovou kategorii déti a prislusnych skol je v nizozem-
skych materialech uplatnéna vyhrada k neexistujicim zafizenim pro prakticky vycvik a
v rakouskych podkladech upozornéni na zasadni chybu v tom, ze dopravni vychova neni
povinnym samostatnym predmétem.

Pro realizaci dopravni vychovy u mladeze ve véku 15—18 let se opét jevi hlav-
nim problémem v 10 zemich (83,3 %) nedostate¢na ptiprava uéitelt, z toho v Belgii,
Dénsku, Némecku, Rakousku a Svédsku je tento handicap klasifikovan jako nejhorsi.
V 8 zemich (66,6 %) je povazovan za hlavni problém nedostatek odpovidajicich osnov
(nejhife hodnocen ve Francii a Rakousku) a v 9 zemich (75 %) nedostatek ¢asu k vyuce
(dramatické v Italii, Spanélsku a Svédsku). Jako velmi zavazné problémy jsou uvadény
nedostatek didaktickych pomiicek Rakousko a Spanélsko, nedostatek finanénich pro-
sttedkli Nizozemsko a Rakousko, nedostate¢né ¢i neexistujici osnovy Francie, Italie
a Rakousko, a zalostny nedostatek ¢asového prostoru pro vyuku dopravni vychovy
Nizozemsko a Rakousko. Rakousko kritizuje nejostieji také to, ze dopravni vychova
nema samostatny povinny predmét.

5. Provadeni periodickych analyz osnov dopravni vychovy

Z vysledka Setfeni je patrné, ze z 10 sledovanych zemi pouze 3 (25,0 %) — Dan-
sko, Finsko a Nizozemsko podrobuji pouzivané osnovy dopravni vychovy pro zaky
vékové skupiny 11-15 let periodické analyze. Z toho v Nizozemsku se osnovy analyzuji
kazd¢ 4 roky a vyucovaci metody reviduji kazdych 10 let. Ostatni dotazané zemé se (az
na Svycarsko a Velkou Britanii) vyjadiuji k periodické analyze osnov negativné, i kdyz
vesmes respektuji jeji potiebu a nezbytnost.

Pro v€kovou skupinu 15—18 let jsou osnovy podrobovany analyze a inovaci pou-
ze v Dansku.

6. Stezejni sociokulturni a sociopolitické ditvody periodickych inovaci osnov dopravni
vychovy

Mezi nejvyznamngj$imi divody pro periodickou inovaci osnov dopravni vycho-
vy byly v Setfenych zemich nejéastéji uvadény zmény v zivotnim stylu a ve spolecen-
ské struktufe, zmény v problematice dopravnich systémut a v urovni aktivni a pasivni
bezpecnosti dopravnich prostiedkil véetné miry hrozby a typu dopravni nehody. Z dal-
Sich, jednotlivé uvadénych duvodl pro adaptaci osnov, se v poskytnutych informacich
vyskytuji jako diivod inovace osnov fundamentalni zmény pedagogického pfistupu
a koncepce vyuky ve Skolach, nové pedagogické metodologické a technologické
poznatky, vysledky dopravniho vyzkumu a zmény v dopravni legislative.

Analyticko-syntetickym vyhodnocenim vysledkt Setfeni stanovisek k inovaci
osnov pro zaky ve véku 11-15 let bude nutno podle 7 zemi (58,3 %) pfi revizi a inovaci
osnov DV brat v uvahu zmény v zZivotnim stylu a tzv. dopravni problematice, podle 8
zemi (66,6 %) zmény spolecenskych struktur a podle 5 zemi (41,6 %) vyvoj v typologii
dopravnich nehod a arazi.

Pro skupinu mladeze ve véku 15-18 let jsou hlavni pfi¢inou inovaci osnov
dopravni vychovy zasadni zmény Zivotniho stylu v Belgii, Italii, Rakousku a Spané&lsku
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(ve Spanélsku véetné zmén v legislative), typologie dopravnich nehod a mira ohroZeni
dopravni nehodou ve Francii a Rakousku, a dopravnim vyzkumem odhalené nové
poznatky v dopravni problematice v Rakousku a ve Svédsku.

Za hlavni pfic¢inu inovace osnov DV uvadi Dansko vSeobecné vyvojové zmény
v pedagogickém pristupu a v koncepci vychovné-vzdélavaciho procesu, zatimco Finsko
je shledava v reorganizaci struktury u¢ebnich plant. Ve Spanélsku je inovace osnov mj.
stanovena zakonnou normou.

7. Vyuzitelnost existujicich osnov DV transferem a adaptovanim v podminkach jinych
zemi

Vyuzitelnost existujicich osnov po Gpravé obsahu, forem, metod a prostiedku je
podle nazoru Finska, Francie, Italie, Némecka, Nizozemi, Rakouska a Svédska mozna,
zatimco nazor prezentovany Belgii a Danskem je negativni. Ve vSech téchto piipadech
se vyjadreni k problematice z hlediska obou vékovych skupin nelisi, kromé stanoviska
Némecka, které se k transferu osnov pro vékovou skupinu 518 let stavi odmitave.
Pri¢inou této vyjimky je pravdépodobné vétsi respekt Némecka ke specifickym odlis-
nostem v dopravnich systémech jednotlivych zemi, které se promitaji ( nebo by se mély
promitat) v ramci dopravni vychovy do predtidi¢ské a fidiéské pripravy zaki stiednich
skol.

8. Divody vhodnosti transferu a efektivity pri adaptovani osnov DV v jinych zemich

Jako faktory, které oduvodnuji pozitivni stanovisko k pfebirani a adaptovani
osnov dopravni vychovy v jinych zemich, se vyskytuji nejéastéji: harmonizace vycho-
vy v ramci vétSich uzemnich celkti (Evropska unie apod.), konvergentni tvorba kultu-
ry dopravni bezpecnosti, vyssi efektivita vyuziti vytvorenych didaktickych materiald,
programti a metodik, srovnatelnost vysledkt DV v riznych zemich a snadnéjsi odha-
lovani pfic¢in netspéchu, a v neposledni fadé celkova minimalizace nakladd. Jednotli-
v¢ se vyskytuje jako divod jesté spolecna filosofie pfi koncipovani systémi dopravni
vychovy (uvadi Nizozemi) nebo vyteéna troven nékterych oblasti DV v partnerskych
zemich, napf. pfiprava cyklistd s minimalnim usilim pfi koncipovani takovych kurzt
(Rakousko).

Pro vékovou skupinu 11-15 let je nejcastéji uvadénym divodem (7 zemi, tj.
58,3 %) prevzeti a adaptace osnov vypracovanych v jinych zemich tvorba konvergent-
ni kultury dopravni bezpeénosti (Finsko, Francie, Itlie, Némecko, Nizozemi, Spa-
nélsko, Svédsko). Teprve na druhém misté figuruje efektivita vysledki (6 zemi, tj.
50,0 %). Velky vyznam (5 zemi, tj. 41,6 %) je pri¢itan moznosti disponovani s vytvo-
fenymi didaktickymi a metodickymi materialy a postupy (Finsko, Francie, Némecko,
Rakousko a Spanélsko).

Nepiekvapuje, ze i pro mladez ve véku 15-18 let je rovnéz nejcastéji hodno-
cenym divodem transferu a adaptace osnov vypracovanych v jinych zemich tvorba
konvergentni kultury dopravni bezpe¢nosti. Védomi naléhavosti a slozitosti feSeni
problematiky nehodovosti a trazii v dopravé a evropanstvi se v politickém uvazovani
zaCina ziejmé prosazovat. Efektivita vysledkd a harmonizace dopravni vychovy je pri-
orizovana 4 zemémi (33,3 %). Udivuje, Ze jen velmi maly vyznam je v této kategorii
pri¢itan moznosti disponovani s pouzitymi materialy a minimalizaci nakladi spojenych

106



s dopravni vychovou, které jako diivody uvadi pouze 2 zemé& — Francie a Spanélsko
(13,3 %). Tato skute¢nost odrazi ziejm¢ vSeobecné vyssi zajem o co nejvyssi adekvat-
nost systémti dopravni vychovy specifickym podminkam jednotlivych zemi, nez o eko-
nomickou efektivitu.

Diskuse vysledkii a inspirativnich zahrani¢nich podnéti.

e Dopravni vychova by méla byt na zakladnich skolach a skoldach II. stupné obligatorni
soucasti ucebnich planii

DV a vycvik by mél byt soucasti obecného vzdélani. Povinna DV je zarukou, ze je pro-
vadéna systematickym a progresivnim zptisobem, ktery je nepostradatelny pro ziskani
pfiméfenych znalosti, dovednosti a postoju.

o Ucitelé musi mit v ramci studia pristup k primerené pripravé na dopravni vychovu
Ucitelim musi byt v ramci vysokoskolského studia poskytnuta specificka ptiprava
na DV, v niz se detailné seznami se vSemi relevantnimi naméty. Podle zkuSenosti
z Rakouska by méla byt realizovana minimaln¢ v rozsahu 1 hod. tydné po dobu jed-
noho semestru. Pfiprava uéitel by méla zahrnovat také kompetence, které by jim
umoziovaly kvalifikované vést i prakticky vycvik v podminkach realného doprav-
niho provozu.

Velky vyznam ma moznost dal§iho vycviku pedagogt pro vedeni DV s cilem aktu-
alizovat jejich znalosti i jejich pedagogické dovednosti. Takové specifické postgra-
dudlni studium by mélo byt bonifikovano v kariérnim fadu.

e Dopravni vychova musi mit zaklad v oficialnich osnovach

Existence osnov je zakladem efektivity DV. Osnovy by mély reflektovat prisny soulad
s principy prevence dopravnich negativ a nehod a obsahovat vyvojové, psychologické,
legislativni, zdravotni a specificky dopravni aspekty vzhledem k cilové skupiné s tés-
nym vztahem mezi cili, obsahem a vyukovou strategii.

e Dopravni vychova by méla prostupovat osnovami v prirezovych tématech anebo jako
zvlastni vyucovaci predmét

Integraci obsahu DV do rtznych vyuéovacich disciplin se muze stat celd vyuka
efektivnim spojenim teorie s realnymi potfebami, praktickou aplikaci a zivotni pra-
xi. Takovy motiva¢ni faktor zplisobi zvySeni zajmu o $kolni vzdélavani.

e Osnovy dopravni vychovy by mély byt periodicky analyzovany a inovovany
Periodicka analyza osnov je klicové opatieni pro jejich evaluaci, inovaci a aktuali-
zaci vuci redlnym potifebam. Inovace by méla harmonizovat cile, obsah a strategie
DV s ménicimi se dopravnimi problémy, zivotnim stylem a socialnimi potieba-
mi.

o I dopravni vychové je potieba akcentovat vycvik chovani v redalnych podminkdch

s prvky kreativity, pohotovosti a defenzivniho chovani .
Pii praktickém vycviku by mél byt akcentovan vyznam defenzivniho chovani v dopra-
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ve, které je oznacovano za dopravni taktiku, pfi které se vylucuji nahody a tim i nebez-
peci. S tim souvisi opatrnost, pfedvidani situace a spravné rozhodovani: kdo ma schop-
nost vyvoj dopravnich situaci piedvidat, ten ma obvykle dost Casu se na né pfipravit
a reagovat.

e Statni organy jsou zodpovédné za zajisténi produkce a financovani kvalitnich didak-
tickych materialii pro dopravni vychovu deti a mladeze

Didaktické materialy by mély byt koncipovany kompetentnimi subjekty, financovany
statem a poskytovany skolam zdarma. Realizovany musi byt na modernich atraktivnich
médiich srovnatelnych s ostatnim aktualnim primyslem pro Sifeni informaci, osvétu
a zabavu. Zodpovédnost za nastoleni takové situace maji statni organy.

o Osetreni terénu tretich zemi kvalitnimi dopravné-vychovnymi programy je mozné
mezinarodnim transferem a specifickym adaptovanim existujicich osnov

Osnovy DV v jednotlivych zemich se lisi nejen v cilech, obsahu, strategiich, ale
i svou strukturou — n€které jsou spiSe smérnici, jiné jsou vypracovany do detaild. Presto
existuje v téchto projektech pro zakladni skoly a Skoly Il.stupné v zemich EU cela fada
spole¢nych priorit. Za pozitivni faktor Ize v tomto sméru povazovat také jeden z vysled-
ki provedeného Setfeni, v némz se nadpoloviéni vétSina zemi vyslovuje pro moznost trans-
feru, vzajemného sblizovani a harmonizace existujicich osnov DV. Tzv. tieti zemé bez této
jejich existujicich systémi DV a jejich adaptovanim na domaci specifické podminky.
Casové i ekonomicky nejuspornéj§im fesenim se nabizi zfizeni expertni pracovni skupiny
pro mezinarodni transfer osnov DV a pfipravu osnov spole¢nych pro zemé EU, ktera by
fesila problém na mezinarodni trovni, s vychozim zadanim dohodnout se na cilech, obsahu,
hlavnich metodach a strategiich osnov DV. Zachovan pfi tom musi byt prostor pro mistni
specifika, dopravné-technické podminky, kulturni vlivy, odliSnou mentalitu a jazyk.

Zavér

Prvni etapa vyzkumu poskytla po vyhodnoceni komparativni analyzou obraz situace
v dopravni vychové ve vybranych zemich EU ze systémového a didaktického hlediska.

Ve druhé etap¢ bylo vyuzito ziskanych informaci ve stejnych vybranych zemich
EU k vyhodnoceni situace v zabezpeceni dopravni vychovy déti a mladeze Skolniho
véku z hlediska organiza¢niho, ekonomického, materialniho, technického a mezinarod-
n¢ kooperacniho .

Protoze volba zkoumanych zemi byla podiizena kritériu srovnatelnosti s CR,
jsou vytézené podnéty pro systémové feseni zkoumaného problému v CR relevantni
a inspirativni.
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PREVENTING CHILDREN’S INVOLVEMENT IN
AUTOMOBILE ACCIDENTS: FORMS OF TRAFFIC-SAFETY
EDUCATION IN SELECTED EU COUNTRIES (part 2)

Abstract: The involvement of children and adolescents in traffic accidents on
our heavily traveled streets and roads is a serious public-health problem. That involve-
ment is usually traceable to the failure of one or more of the participants in a given traf-
fic situation to apply, or even to possess, either the information, the judgment, or the mo-
tor skills which are necessary to ensure an individual’s safety in traffic and the safety of
those around him. Many European countries have developed systems of traffic-safety
education to inculcate the necessary information, judgment, and skills in their young
people. Those systems are generally well-thought-through and well administered. The
goal of the present study is to survey the traffic-safety educational systems of selected
EU countries, to compare and contrast them, and to assess which of their features it
would be wise to adopt in the creation of a system of traffic-safety education adapted to
specifically Czech needs.

The first part of the study (Stojan, M., “Preventing children’s involvement in
automobile accidents, forms of traffic-safety education in selected EU countries,” part
1, in School and Health in the 21st Century, monographic collection of research inten-
tions MSM0021622421. Brno: Masaryk University, 2006) sets out the survey results in
the following areas:

— Traffic-safety as a required or elective subject.

— Topics covered in traffic-safety programs.

— Training of traffic-safety teachers.

— The funding of traffic-safety programs.

— Taking account of students’ ages and developmental levels in the design of traffic-
safety programs.

109



— Traffic-safety teaching approaches and methods; the integration of traffic-safety
programs with the broader school curriculum.

— The time budget for traffic-safety instruction.

— Goals, content, forms, and methods of traffic-safety education.

The second part of the study sets out the problems that attend the implementa-
tion of traffic-safety programs in schools; describes the media and materials that have
been found useful in traffic-safety instruction, [material omitted]; describes methods for
evaluating the effectiveness of traffic-safety programs in schools [ . . . |; and discusses
how traffic-safety curriculums and experience can be disseminated and exchanged inter-
nationally.

Key words: traffic-safety education, media and technologies for traffic-safety
education, publishers of didactic aids and resources for traffic-safety education, the
financing and distribution of aids, evaluation of systems of traffic-safety education and
their respective analyses, transfer and exchange of traffic-safety curriculums.
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