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Souhrn:

Dopravni nehody a podiletl a Skolni mladeZe na jejich nasledcich je tragmkfenoménem rozvinuté
dopravy soudasnosti. Jejich fivod spa@iva wtSinou v selhani dkterého z prvi dopravniho systému,
ktery tvai jeho (astnici a dopravni prosedi, v emz se mobilita realizujeCastym dvodem je
zejména nedostatea pripravenost jednotlivych aktéma vzajemnou bezgr®ou interakci. Vychova a
vycvik Zadoucich znalosti, intelektualnich i matoych dovednosti a spravnych nawvydhovani je
predrmetem systérh dopravni vychovy. V mnoha evropskych zemich jw tepstém velmi daéb
koncipovan a organizamé zabezpéen. Cilem studie je poukazat na rozdily vybranyattranicnich
systéni a artikulovat i jejich kritickém vyhodnoceni poély pro optimalizaci situace ¢R.

Kli¢ova slova:dopravni nehoda, prevence mortality a morbidi#i @ mladeZze, kompetence k vedeni
dopravni vychovy, program, osnovy, formy, obsal dapravni vychovy

Sowasny staviceSené problematiky

Dopravni nehody jsou fivodnim jevem poruchyi selhani gkterého z prvik dopravniho
systému, ktery tvid jeho &astnici a dopravni prasdi, v imZ se mobilita realizuje {pdevSim
dopravni klima jako systém castnickych vztalh a vzajemného chovani, systém komunikaci
s respektem k dopravni psychologii a technickéaoizgni a legislativni podminky dopravy). Tento
problém lze raciondth analyzovat, a proto je taky mozné podniknout ppmteni. Kazda
z dopravnich nehod je z tohoto hlediska ztyéea je (nebo lépieéeno bylo) mozno ji fedejit. Podle
vétSiny mezinarodnich statistickych &ati jsou v evropskych zemich dopravni nehody maegrvém
misg pricinou smrtelnych Grazdéti a dospivajici mladeze. Tragicka je kazda dopravnodehgi niz
lidé trpi nebo umiraji. Ale jsou-li toétl nebo nedospa mladez, ktd maji cely Zivot ped sebou, je
situace o to tragtéjSi a burcujici: CoZpak nelze stimto stavetcondilat? Jiséze Ize. A jednim
z &innych nastraj prevence je komplexni systém dopravni vychovy.

Systematickd vychova, jejimz cilem je jednotlivywpdavnim prvkm, signalim, informacim a
s ni koordinovany prakticky vycvik chovani a v nslgalni fac® vyrazna medialni i nemedialni
publicita, odpovidajici spatenské zavaznosti problematiky, to jsou nastrojeréktmohou hodn
pomoci, aby se di staly bezp&nymi, aktivnimi a samostatnymi partnery v dograRidicam a



ostatnim dosfym mohou pak pomocidinit ze silnic a ostatnich komunikaci i prétidbezp&néjSi
misto k pohybu.

Vyznamnou roli hraji v systému prevence dopraviiehod s dasti @&ti hned od nejutlejSiho
véku jejich rodée. Mohou a i by svym dtem vSEépovat bezpéné chovani v dopra&vsvym
piikladem, dodrzovanim dopravnickeppigi a celko¥ spravnym dopravnim chovanim. Mal&idse
uci predevsim pozorovanim a napodobovanim chovaniétatp Je proto dlezité, aby rodie co
nejvice @ti doprovazeli, cileté a systematicky u nichéptovali dopravni dovednosti a dodavali jim
zdravou miru sebéa¢éry.

Druhou vyznamnou instituci pro dopravni vychowti & tomto ¥ku jsou gedskolska ziazeni,
kde se mize dostat &tem komplementarniho pdeni k bezpenému pohybu b sportovnich aktivitach
s miem, @ESky, i na dtskych jizdnich progedcich (kolobzky, trojkolky, ...), a to na kvalifikované
pedagogické urovni.

U déti mladSiho Skolniho dku (6 — 9 rok) dominuje ve ¥tSine piipadi v dopravni vycho¥
institucionalni Skolni forma stednostmi pesrgjSiho hierarchickéhdadu a obsahového programu, v
némz se vSeobeénoswdcuje behavioristicky fistup sé&ziStm v rozvoji praktickych dovednosti
prostednictvim vycviku v modelovém ifpozeném prosedi, inscenovanim malych dramatickych roli,
hernimi aktivitami ve iid¢, v €locviécné a na Skolnim #sti, vyuzivanim softwarovych dopravnich
simulaci v pditatovych webnach atd. Bli se nejvhodgji uc¢i spravnému chovani v doprametodami
spaivajicimi v otazkach za#éenych na rozvoj strategickeho mysleni, mmz feSi modelové nebo
animované problémy, hledaji spravna rozhodnuti @gimaji divodna stanoviska. Vyznamné misto
v dopravni vycho¥ v tomto v¥ku ma prakticky cyklisticky vycvik, zahrnujici akiiy na dopravnim
hiisti i v realnych situacich provozu na silnici, saejm¢ pod dozorem zkuSené désp osoby.
Rodice nebo prarode obvykle pi téchto Skolnich aktivitach pomahaji technicky i orgadné a
podileji se na programech ,Bezpé@ cesta do Skoly”, ,Zdrava Skola" apod.

Ve vysSich rénicich zakladni Skoly fithazi v Gvahu moZznost Wit pro dopravni vychovu
kazdé vhodnédivo, pcatinaje fyzikou, matematikou, biologii 8lésnou vychovou, jejichz vyuZziti pro
dopravrg-analogické fiklady se doslova nabizi, aléilpzitost k diskusim o doprawibec, o historii
dopravy, o bezpmosti chodé v dopra¥, o chovanitidica na silnicich ateba o kultiie cestovani
v hromadnych dopravnich présticich poskytuji tézipdnety typu ceska literatura, zetpis, oltanska
vychova a mnohé dalSi. Pochopeni zdkdyziky vozidel, teorie dynamiky, zvl&Stvztahi mezi
rychlosti, reakni dobouridice, reakci mechanickyalasti vozidla a brzdnou drahou a dalSi technické a
prirodni zakonitosti osvojované v ramaiiva jsou vyznamnym poznatkovym vkladerfi pudovani
zakladi kompetentniho dopravniho chovani. V 11-12 leteelpmbouzeji v étech vyrazgji pocity
partnerstvi, které maji v doprawa @i piipraw mladé generace na pozitivni dopravni klima velky
vyznam. Kreativni pedagog toho fisieopomene vyuzit.

Vychova k bezpénosti na silnicich je celozZivotni¢abni proces. Vychovna opahi kEhem
Skolni dochazky musi byt adekvatni vyvojové Uroditéte, pa&inaje chodeckymi a cyklistickymi
obratnostmi, ale se stale rostoucim podilem dov&@imoschopnosti vysSi Uraviak, aby rostla jejich
kompetence jako chodgccyklisti a posléze potencialnich realnychiidi¢a. V rdmci této vychovy
mohou byt ve vySSich &aicich realizovany jiz i kurzy prisddice malych motocyki.

Zasadni vyznam pro kompetentni a kvalifikované wédestitucionalni dopravni vychovy pro
déti a mladez Skolnihodku maji pedagogové zakladni Skoly. Pro jeji¢ipmvu je nezbytné zajistit
dostaténé podminky jiz Bhem studia na pedagogickych fakultach, nejlépeislmém prednetem
spole&éného zakladu, navazujicim na pedagogické a psygitak® discipliny. DalSi nepovinné
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profilujici predméty by mohly umo#ovat prohloubeni znalosti k vedeni dopravni vychewdilcim
smeéru, pcainaje didaktickymi a metodickymi dovednostmijep tvorbu poriicek, vyukovych
prezentaci a prograik dopravni vycho¥ zaki, az po kurzy fedlékdské prvni pomoci nebo techniku
bezpeénostnich systéthdopravnich progedki. ZavrSenim takové pedagogické specializace by byla
moznost volby diplomové prace z problematiky dopfavychovy na zakladni Skole, resp. prace
rigorozni. Specialisté pedagogové s touto geneatygna svych Skolach potom byli garanty dopravni
vychovy a Skoliteli dalSich kolégv regionu své skoly.

Cil vyzkumné studie

Cilem tétocasti vyzkumné studie k projektu MSM0021622421, Skaladravi pro 21. stoleti* je
zmapovat podminky, formy a metody dopravni vychaaySkolach pro @i a mladez Skolniho &ku
v zemich EU, vetré piipravy pedagoly pro vedeni dopravni vychovy, které mohou byt podle
piiznivych ukazatél morbidity a mortality &ti a mladeze wthto zemich pro nastigladem i
organizaci institucionalnich dopraswychovnych systéfnh a @i pripraw kvalifikovanych a
kompetentnich pedagdg

Predpoklady vyzkumu:

- potteba organizované institucionalni dopravni vycho#ty d mladeze Skolnihciku je nesporna

- ke kompetentnimu vedeni dopravni vychovy na $toja nutna specialniiiprava pedagag nejlépe
béhem studia na pedagogickych fakultach

- dopravni chovéani je formou chovani, které je ditalné, a proto by ®lo byt sowasti Skolniho
vzklavani a vychovy od nejatlejSih@ku, nejpozdji od zahajeni Skolni dochazky (ve vSech oblastech
Zivota je vychova cestou vygtovani Zzadoucich norem chovani individua¢gmz kontinuita cieni

je dilezitym faktorem).

- vychovny proces fi¥e byt realizovan spragma (&inn¢ piredevsSim v kompetentnim personalnim a
organiz&nim ramci ( kvalifikovany pedagog a 3kolni orgagida struktura jsou zarukou
kompetentnosti a dosahu na celou populaci od 56debaz do 15, resp. 18 lati gadouci kontinuit a
soustavnosti)

Charakteristika vyzkumného souboru a metoda vyzkumu

Vybér zemi pro zpracovani studie byl gtmbn dema zakladnim kritériim:
- zkoumané zegmusi byt na srovnatelné Grovni rozvoje dopravpjaR;
- ze zkoumané zetrmusi byt k dispozici Uplny soubor informaci, fgdtnych pro vyhodnoceni.
Soubor informaci z kazdé zeérhyl strukturovan podle stanovenych pivkyhodnocovani.
Pro hodnoceni v prvni etapyly vybrany parametry organig@ho a didaktického charakteru:
- statisticka data o dopravni nehodovostéasti kkovych skupin 3-6 let, 6-11 let, 11-15 let, 15-
18 let, rok, poet zragnych, p@et usmrcenych;
- existence DV na Skolach, povinnéagt dti na DV, datum implementace DV déabniho planu;
- kdo provéadi DV ve Skolach;
- nabidka vycviku DV gitelam;
- existence Skolnich osnov pro DV, autor, datumlémgntace;



- existence skrnic nebo instrukci pro dopravni vychovu, autotudaimplementace;
- zpasob organizace DV: zavaznost: - povinna,
epovinna,
tyfigiupu: - DV jako samostatnyquntt,
DV integrovana do ostatnicleg@netu,
typ vycviku: teoreticky,
prakticky: irsllace skuténosti,
- dopravnii$te,
- realny provoz,
- minimalni rozsah hodinipdepsany osnovami;
- odhad procentniho podilu Skol, kde DV fungujeigob
- odhad piméienosti istupu k DV;
- ¢etnost pouzivani metod/tipristupu k DV;
- ¢etnost témat nagd se DV zansiuje;
Do druhé etapy hodnoceni bylyfaaeny parametry materialniho a evahiho charakteru:
- ¢etnost vyuzivani drudhdidaktickych materidl;
- hlavni autdi koncepci didaktickych materigl
- hlavni sponzb didaktickych materiai,
- didaktické materialy, poskytovanéitelom DV zdarma/za uhradui;
- hlavni problémy DV na Skolach;
- intervaly periodickych hodnoceni a obnovovanicasbV;
- stanovisko k periodickému hodnoceni a obnovoe&nov DV;
- pouzitelnost osnov DV v jinych zemich:
- davod pouziti osnov v jinych zemich;
- hlavni divod zamitnuti pouziti osnov v jinych zemich.

Zakladnimi pouzitymi vyzkumnymi metodami jsou meiokomparativni analyzy a metoda
statistického vyhodnoceni.

Vysledky vyzkumu

Do vyzkumného Se&gni byly za&azeny Udaje poskytnuté &hto zemi:
Belgie, Dansko, Finsko, Francie, ItaliegNecko ¢ast Bavorsko), Nizozemi, Rakousko, Sfisko,
Svédsko, Svycarsko, Velka Britanie

Vyhodnoceni poskytnutych tdapylo provedeno po jejich distribuci déchto tématickych okruh

1. Obligatorni nebo fakultativni forma realizace goavni vychovy na Skolach ve vybranych zemich
podle ¥kovych skupin: do 6 let, 6-10 let, 11-15 let, mldadks-18 let

Zabyvat se DV v fedSkolnim ¥ku povaZuji za &elné z 12 sledovanych zemi pouze 2, tj. (16,6
%). Pro ¥kovou skupinu &ti 6 — 10 let jsou to 4 zeh(33 %), vSechny povinnou formou. Prékavou
skupinu 11 — 15 let je to jiz 9 zemi (75 %) poviarformou a 3 (25 %) jako nepovinnou. Pro mladez
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vékové skupiny 16 — 18 let ma dopravni vychovu powoins zemi (33 %) a 7 zemi (58,3 %) jako
nepovinnou.

Predsk. do 6 let 6 — 10 let 11 — 15 let 16 — 18 let

Vékové skupiny
Popsanou situaci vystihuje sloupcovy graf, ilustiyjjak v kritickém obdobi 6 — 15 letetelre
pievazuje povinna dopravni vychova nad nepovinnymméomi. V této ¥kové kategorii je také systém
nejpropracovagjSi. V predskolnim ¥ku je nepatrd vétSi podil formy nepovinné, st&jnjako
v nejstarsi kategorii mladeze veéku 16 — 18 let, kde je rozdil mezi nepovinnou aipogu formou
Vv neprospch povinné markantni.

2. Subjekty realizujici dopravni vychovu na Skdhac

Pro wkovou skupinu 11-15 let jsou hlavnimi subjekty DYitelé v 9 zemich (75 %), ve 2
zemich (16,6 %) jsou to policejni instrukta v 1 zemi (8,3 %) to jsou experti siini bezpénosti.
Vyznamnym podilem se na realizaci dopravni vychawastiuji regionalni dopravni autority ve
Francii a autokluby v ltalii.Casténé vypomahaji s vybranymi tématy dopravni vychovy étak
pojistovny ve Francii a koordinatiodopravni vychovy ve Spétsku.

Pro wkovou skupinu 16-18 let jsou hlavnimi subjekty dopri vychovy v 8 zemichcitelé
(66,6 %), po jedné zemi (6,7 %) policejni instrukt@xperti silnéni bezpé&nosti a mistni autority.
Vyznamrgjsim podilem se na vedeni dopravni vychov§estiuji jes¢ autokluby ( Italie) Casteéns se
podileji na realizaci dopravni vychovy také pegigny (Francie), koordinatd(Sparglsko) a mladistvi
téZcedi trvale postizeni ¢astnici dopravnich nehod ( Dansko).

3. Priprava witeli ke kompetentnimu vedeni DV na Skolach

Ucitelé zaki vekove skupiny 11-15 let ziskavaji specifickatippavu pro kompetentni vedeni dopravni
vychovy v ramci zakladniho pedagogického studiazeiich (58,3 %). O jejim rozsahu se uaji
pouze Belgie a ltalie (1 tyden).

Dodate&ny ¢i postgradualni vycvik ditelt této wkoveé skupiny Zak je k dispozici v 5 zemich (41,6
%). Uast witeld je vdak dobrovolna (Nizozemi) a rozsah velmi sg@dnsko). Trvanidchto kurz je



razné a saha od 2 hodin (Dansko) az po 16 hodin o@¢ini). Provozovateli¢thto kurZi jsou
ponejvice regionalni organizace stmi bezpénosti (Dansko, Nizozemi), nebo autokluby (Italie).
Ucitelé Zzaki vekové skupiny 16-18 let ziskavaji specifickotippavu pro vedeni dopravni vychovy
v rdmci svého pedagogického studia ve 4 zemict8(B3, O jeji délce se zifiji pouze Rakousko a
Italie (1 tyden).

Dodaté&ny vycvik witelt této wkové skupiny Zak je nabizen ve 4 zemich (33,3 %)adt witeld je
dobrovolna (Nizozemi), trvanédhto kurzi je nizné: od 2 hodin (Dansko) az po 20 hodin (Nizozemi)
Provozovatelidchto kurzi jsou ponejvice organizace siini bezpénosti (Dansko, Nizozemi).

4. Realizace dopravni vychovy na Skolach z hlediskistence vyébvacich osnov

Oficialni osnovy dopravni vychovy proiguskolni ¥k ve vybranych zemich neexistuji,
neoficialni osnovy existuji pouze ve dvou zemioh,§1%). Pro ¥kovou skupinu 6-10 let jsou oficialni
osnovy dopravni vychovy k dispozici ve 4 zemich,83%6), pro ¥kovou skupinu 11-15 let jsou
oficialni osnovy dopravni vychovy jiz v9 zemich7% %) a neoficialni ve 3 zemich (25 %). Pro
vékovou skupinu 16-18 let jsou oficialni osnovy D\b\{41,6 %) a neoficialni v 7 zemich (58,3 %).

5. Termin z#azeni dopravni vychovy do vych@wedlavaciho systému

Osnovy zavedeny v roce
Cis. | Zemé Prov.s. do 6 let |v.s. 6-10 let v.s. 11-15 let v.s. 16-18 let
1. |Belgie 1985 1985
2. |Dansko 1994 1994
3. |Finsko 1994
4. | Francie 1957 1957
5. Italie 1994 1994
6. |Némecko (Bavorsko) 1972/1974 1972/1974
7. | Nizozemi 1959/1964 © 19829
8. |Rakousko 1985 2 1979
9. |Spanélsko 1991-1994
10. |Svédsko 1991
11. |Svycarsko
12. | Velka Britanie

Vytvoreni osnov dopravni vychovy a zavedeni DV do vyckexatklavaciho systému je velmi
raiznorodé a liSi se jak v obdobifijpti osnov, tak v jejich weni pro izné ¥kové skupiny. Situaci
vystihuje tabulka a k nifsludna legend& pro v.s. 10-11 lef’ pro v.s. 15-16 let,” pro v.s. 10-12 let,
Ypro v.s. 12-18 let, osnova revidovana 1992.

6. Typy forem vyuky a vycviku dopravni vychovy @&armintegrace uiva dopravni vychovy s jinymi
vyucovacimi predmety

Dopravni vychova pro Zakyékové skupiny 11-15 let twd ve 4 zemich (33,3 %) souboru
samostatny i@dmét. Krome toho je v &chto zemich déi u¢ivo dopravni vychovy jestintegrovano



s vhodnym divem dalSich pednéti. Ve vSech 12 zemich (100 %) je integrovana doprayohova
S jinymi vyuwovacimi gednety.

Obsah je ve vSechripadech hlavé teoreticky, realizovany veitach. Prakticky vycvik byva
doplren feSenim simulovanych situaci, jak uvadi 8 zemi (86)6a vycvikem v realném provozu —
rovnéz 8 zemi (66,6 %).

Pro wkovou skupinu 16-18 let je dopravni vychova v 9 &dm(75 %) integrovana s jinymi
vyucovacimi gednety. V Rakousku ma charakter samostatného nepovinpédnttu, uceného pro
mladez 15-16 let. V Nizozemi a ve Spisku je dopravni vychova realizovana v ramci spai@
vycviku v fizeni mopedu.

V 9 z vybranych zemi (75 %) ma dopravni vychovaidaeoreticky charakter a je provith ve
tiidach. Vycvik byva dopkn feSenim simulovanych situaci, coz uvadi 7 zemi (88)3a vycvikem
v reélnych situacich — 6 zemi (50 %).

7. Minimalni stanovenyasovy rozsah vyuky a vycviku dopravni vychovy

V zemich EU s nejrozvingi dopravou (Francie, &hecko, Rakousko a Nizozemi) dochazi
odborna veejnost k vSeobecnémugswdceni, Ze dopravni vychova musi jiz odtstvi zaujimat ve
vychovném systému pevné misto. K udivu vSak ved##erj, Zetfada zemi nestanovuje vabnim
planu ani minimum vy&ovacich hodin réné a nechava na libai jednotlivych Skol, jakou kapacitou
se budou problematice dopravni vycho¥paevat.

8. Metody a formy vedeni dopravni vychovy

Vyukové metody opirajici se o prezentovani teckgth informaci jsou pro Zékyékove
skupiny 11-15 let pouzivany v 11 z 12 vybranych zam 7 z nich (58, %) jsou pouZzivany dokonce
negastji.

Z dalSich vydovacich metod jsou vyznarjn zastoupeny: Skupinova prace ( s vyjimkou
valonskécasti Belgie, Danska, Finska a Svycarska), dranegifas vyjimkou Belgie, Danska, Finska,
ltalie a Svycarska), diskuse (s vyjimkou Danskaska, Nmecka a Svycarska) a vycvik v redlném
provozu (s vyjimkou Belgie, Francie, Finska a Bli

V 6 zemich (50 %) je uv&da jakocastji uzivana metoda simulace (s vyjimkou Belgie, Ddémns
Finska, , Svédska, Svycarska a Velké Britanie)nstak metoda pedagogické hry (s vyjimkou Belgie,
Danska, Finska, Nizozemi, Svédska a Svycarska® aemich vycvik ,venku“ (s vyjimkou Francie,
Finska, Nmecka a Svycarska).

Ve ttech zemich (25 %) je pro vedeni dopravni vychowziyano také specifickych semita
dramatickych forem, literarnigtieni a kvia.

Vyucovaci metody sF¥iSttm v prezentaci teoretickych informaci jsou pouziv&aké pro
vékovou skupinu Zak 16-18 let, jak uvadi 11 z celkem 12 zemi (91,6 &aJokonce je n&pstji
pouzivanou v 9 z nich (75 %). Mezi dalSimi u#dgini metodami figuruje skupinova prace (
s vyjimkou valonskéasti Belgie, Danska, Finska, Italie a Svycarskegnmatizace (s vyjimkou Belgie,
Danska , Finska, Itdlie a Svycarska), diskuse (@mkpu Finska, Nmecka a Svycarska), vycvik
,venku“ (s vyjimkou Francie, Finska,dhecka a Svycarska) a vycvik v redlném provozu {Bnkpu
Belgie, Danska, Finska a Italie). V 6 zemich jeojéksgji pouzivanou metodou v dopravni vyckov
uvadéna simulace (50 %) (s vyjimkou Belgie, Danska, kinsSvédska, Svycarska a Velké Britanie), a
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v 5 zemich (41,6 %) se asltuji pedagogické hry (s vyjimkou Belgie, Danska, dkim, Italie,
Nizozemi, Svédska a Svycarska).

Ve 3 zemich (25 %) je pro DV vyuzivano jestspecifickych semin@, dramatizace¢teni a
kvizi, pozorovani dopravniho provozu, modelovani situaesed s postizenyméastniky dopravnich
nehod sd&zkymi nasledky a seznameni s fyzikalnimi vlastnosamtechnickymi systémy vozidel
v chrartném (Skolnim) areélu.

9. Obsah a cile dopravni vychovy na zakladnicsti@dnich Skolach

Za nejvyznaméSi nebo velmi vyznamny cil tétaekové skupiny zak (11-14 let) se v 7 zemich
(58,3 %) povazuje cyklisticky vycvik, v5 zemichl(8 %) znalost a spravné pochopeni vyznamu
dopravnich pravidel a zdek. Rozeznani nebezpg/ch situaci a spravna reakce n& (shovani
v reélnych situacich) je tématetislo jedna ve 4 hodnocenych zemich (33,3 %).

Pomérné podcaiovan je trénink akustickych, vizualnich a motorichyschopnosti Z@k a
schopnost poskytovatgdiékd&skou prvni pomoc zr&nym, které dominuji v cilech dopravni vychovy
této wkové skupiny pouze v 1, resp. ve 2 hodnocenychde(8,3 %, resp. 16,6 %).

Pro zaky ¥koveé skupiny 16-18 let se povazuje za nejvyzngsimebo térs nejvyznamgjsi
cil dopravni vychovy nacvik komunikativniho chovasiejre jako pgedvidavosti, schopnosti
rozhodovani a defenzivniho chovani v5 zemich (42)6 pistovani a nacvik spravného chovani v
nebezpenych situacich ve 4 zemich (33,3 %), vycvikizeni malého motocyklu nebo motocyklu,
dopravni interakce, psychologické aspekty, nebdzal&oholu a drog, stefnjako cyklisticky vycvik
rovreéz ve 4 zemich (33,3 %), a partnerské chovani achedtopra¥ ve 3 zemich (25 %).

Diskuse vysledk a inspirativnich zahraniénich podnéti.

Dopravni nehody <fkym zragnim nebo usmrcenim dfe ve ¥ku pod 15 let pdi k
pocet diti, které nalezly smrtipdopravnich nehodach, az na 100 000. Tato skot je do budoucna,
zejména siedpokladanym dalSim rozvojem dopravy, ifijeelna. Jednou z cesti&Seni tohoto
problému je dopravni vychova. Zejména po roce 1880rozvinula Sirokd mezinarodni iniciativa
s efektem snizovani jak absolutnihoé¢fpo dopravnich nehod, tak jejich naslédkcetnd nasledk
s Wasti dti. Tragickym osufim by bylo moZzno se vyhnout, kdyby z&mU s rozvinutou silrini
dopravou zavedly poznana, dosazitelna &di®na opaeni, ktera se v tomto smu nejpokrailejSich
zemich jiz @inn& projevila. Toto konstatovani se tyka take.

Jakymi podgity bychom se na zaklagrovedeného S&tni neli inspirovat?

» Dopravni vychova, kvalifikovana dlouhodob realizovana na zakladnich &estnich Skolach, by
se n¢la stat jednim z principvychovre-vzdélavaciho Usili Skol a zakladenetelné redukce uréziéti

a mladeze v doprav Za prevenci dopravnich nehod je z tohoto hledisidpowdné MSMT, které by
melo vytvorit ekonomické, materialni, personalni a orgamtapodminky pro fipravu Witel,
finanéni zazemi na naklady spojené s vyukou a vycvikatopravni vycho¥ na Skolach, didaktické a
specialni technické painky a dalSi podjrny material.



Vychova a vzdlavani formou vydovani v zakladnich (resp. métkych a zakladnich) Skolach je
vieobect povazovano za sami@mou kulturni, socialni a psychohygienickou fpbu. Skolni
vzklavaci proces je strukturovany osnovami, jejichzngmnou sotasti by n¢la byt také dopravni
vychova a stat se tak s@sti obecného vthni. Vzdy organicky navazuje a mnohde sdnm
integruje s dgivem osvojovanym v ostatnichirgmétech. Neteba v této souvislosti zvl&tozvijet
fakt, Ze po strance pedagogickych prificge s pdebnou soustavnosti a systémovosizenrealizovat
pouze v ramci globalni Skolni vychovy.

Skola jako institut hraje na trovni zakladnihoi®dniho vzdlavani pro DV zakladni roli. &i a
mladez v této ¥koveé skupid prochazeji obdobim (nejen z hledisk&asti v dopra¥) mimoradre
rizikovym, kdy je odmitani autorit, touha po nesfosti a prosazeni se, vede k bagatelizovani
jakychkoli pravidel, ¢etrg dopravnich, jejich zaamnému ignorovani a faleSnému hrdinstvi riskovat.

Dopravni vychova na urovni zakladnich (&dhich) Skol mze byt &innou pouze tehdy, je li
souwasti souboru povinnéhociva (to neznamena povinného samostatnétemltu). Obligatorni
praprava je zarukou, Ze Skoly se ji s plnou zodplowsti ¥nuji a Ze je vedena systematickym a
progresivnim zfisobem, jehoz parametry jsou nepostradatelné pk@wasi pimérenych znalosti,
dovednosti a hodnot

» Ucitelé zabyvajici se dopravni vychovou a vycvikemsimit moznost nabyt této kompetence jiz
pii studiu na pedagogickych fakultach.

Z provedeného pzkumu vyplyva, Ze hlavnim nedostatkem pro kvalitealizaci dopravni
vychovy na Skolach je nedostat@ giprava samotnychditela béhem jejich studia a v postgradualnim
obdobi. Vramci vysokoSkolského studia by pedagafi mit moznost poznat tuto specifickou
problematiku v plném rozsahu relevantnich tématléakuSenosti aiphledu ziskaného analyzou
poskytnutych informaci ze zkoumanych zenie@evsim z Rakouska) byeha piiprava pedagagtrvat
minimalré jeden semestr v rozsahu 1 hod. tydaiskana kvalifikace by #ta umoiovat pedagoigm
nejenom vest dopravni vychovu ve Skolnim pexdit a vycvik v podminkach realného dopravniho
provozu, ale i vyhodnocovat jejich vysledky a zlesae vyvozovat obsahové a metodickécam
Samozejmou soudasti jejich pedagogickéhougobeni by rmla byt také dinna os¥ta tykajici se
predevsim rodit a Skolni véejnosti. Rodie totiz¢asto podciuji svoji roli v dopravni vychoy, ale ve
skute&nosti pisobi jako piklad, ktery @ti v realnych situacich jiz odiedSkolniho ¥ku bez@cné
napodobuji.

V systéemu kvalifikace titeli pro dopravni vychovu by &a byt zajiSéna moZznost jejich
pravidelného dalSiho zdokonalovani, aktualizovasiboonych znalosti a iniciovani jejich zajmu a
zaujeti pro praci vtomto specifickém &m. Takovy postgradualni pedagogick§st by nel byt
akceptovan v kariérnirfadu.

V n¢kterych zemich je DV na Skolach organizovana tak&iwvanim policejnich instruktoy coz
se shoduje se situaci u nas. Dogenihodnym zdokonalenim Groytakové formy dopravni vychovy
by vSak bylo zavedeni specialniho pedagogickéhdisstitichto pracovnii policie, vyZadovani jejich
pedagogické zisobilosti alesp na bakaliéské uUrovni a #izeni odboru pro Skolskou dopravni
vychovu gimo v policejni struktte.



» Dopravni vychova na zakladnich &esinich Skolach by &a mit oficialni a zavazny program

Zakladnimi Skolami prochazi ( scitou aproximaci) cela populacestina z jejich absolvent
jsou budouciridic¢i, ktefi budou mit na bezpeost provozu na silnicich vyznamny vliv. Z tohoto
jednoduchého kalkulu plyne jasna iita a povinnost gevat o upeiiovani pocitu partnerstvi
v dopra¥ jiz od dttského ¥ku a vést k odpasdnosti za jeji Urovejiz na arovni zakladni Skoly a ne
az pred anebo po vydaiidiéského pitkazu.

Existence oficialniho programu dopravni vychovy ¢revazné wtsSiné zkoumanych zemi
v podol& osnov) je zakladem jeji efektivity. Tento prograrhsahujici celou 8i spektra dopravni
problematiky by mil byt pelivé sestaven na pedagogicko-psychologickych a sodakgch
zékladech, v souladu giginami nehod a néstroji minimalizace jejich naskiedRrogram je ve &tSi
¢asti zkoumanych zemi koncipovan tak, aby reflektoe&y vztah mezi cilem a obsahem a definoval
vyukové strategie a podty k realizaci.

» Dopravni vychova je vesn realizovana ve spektru Wavacich pedneti, mérg ¢asto jako vlastni
vyucovaci redmet.

Integraci diva dopravni vychovy s obsahem jednotlivych &ywacich pedneta se jeji realizace
usnadiuje a vzajemnou aplikaci se stava &gwaci proces ijfitazlivéjSim. Iniciaci a motivaci zak
pouzitim gikladi s praktickym vyusinim se také poznatky hlogjbzakarenuji. Pragmaticky charakter
uciva dopravni vychovy poskytuje v navaznosti na OBgEC latku jinych pedneta snadwjsi
metodické skloubeni fazi racionalniho osvojovanordagckych znalosti,¢innostniho tréninku
intelektualnich i motorickych dovednosti &spovani Zzadoucich projéwhovani. Viadt zkoumanych
zemi se vSak tento épob v praxi dostate¢ nedai, protoZe trpi na ro#8tnost odpowdnosti za
dosazeni jednotlivych dil V téchto gipadech se Ize setkat sfegnosiovanim pozadavku dopravni
vychovy jako samostatnéhdegainttu.

* Program (nebo osnovy) dopravni vychovy byi/m predepisovat pro kazdy ¢nik distribuovany
minimalni p@&et vywovacich hodin.

Cile dopravni vychovy jsou v principu orientovany msvojeni dovednosti a racionfln
podmirgného chovani. Zejména dosazeni pozadovanych stpiiechovani je vysledkentasow
naraného opakovani a progavani, a proto Zadné jednorazové kurzy a kamopa formy dopravni
vychovy nemohou Zadoucim vysleéak vyhovovat. Program souvislého procesu rozloZzenatase,
nejlépe po dobu Skolniho roku, zavisi na minimalpiostu stanovenych vyiovacich hodin, podle
praizkumu ne méxnez 10 hodin r&né.

Souwéasti osnov dopravni vychovy ¢kterych zemich (nd@pv Némecku) je vycvik Zak vysSich
vékovych skupin (15-18 let) k pomocné dopravni stugb nestech s intenzivni dopravouigolevsim
na mistech zvySeného ohroZendtidpii dochdzce do Skoly (zejména v prvnich tydnech po
prazdninach), naipchodech, u zastadvek hromadné dopravy apod.

» Program dopravni vychovy byéhreflektovat stanoveny minimélni obsahovy standard
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Krom¢ ného by nEl byt ovSsem zachovan jisty prostor prdizptisobeni osnov specifickym
pottebam, vyplyvajicim z regionainriznorodych dopravnich charakteristik, dopr&wechnickych
podminek, infrastrukturalnich viiiy apod.

» V programech dopravni vychovy byehbyt kladen ¥tSi diraz na vycvik v realnych podminkach a
na vychovu k defenzivnimu chovani v dopravnim pmawvo

V souladu s vSeobecnym trendem by i v dopravni ey&imély vice figurovat aktivni a kreativni
metody k dosazeni hlubSiho zaujeti @aRroblémové ukoly, expresigjdi a rozmanijsi zadani a
nejednozné&né situacefeSené vtymech a sa@ufch, se projevuji na praktéjSich a efektivgjSich
vysledcich. S tim Gzce souvisiepevsim vycvik v realnych dopravnich situacich jakategie, ktera
by mela byt privilegovana. # tomto vycviku Z&ci lépe pronikaji k dopravnim erdkcim, chipou
souvislosti mezi ficinami a nasledky a ziskavaji nutnou dovednost sgré@agovat v situacich, do
kterych se pozfji dostanou.

Pt vycviku by mel byt darazreé uplatiovan vyznam defenzivniho chovani, které je épmano za
klicovou dopravni taktiku, ip niz se eliminuje agrese, vyiji ndhody a sniZuje nebezje
S defenzivitou souvisi opatrnost gegvidani. Schopnostedvidat vyvoj dopravnich situaci poskytuje
¢as se na jehocekavany pibeh pripravit. V tomto tréninku je idealni vyuzZitélesné vychovy, neho
paralely se sportem (sportovnim chovanim) jsou zdela Zetelné. Jde o fenomény jako jsou
vykonnostni sebehodnoceni, poctivost, ohledupladsterance.

ZAvér:

Provedena komparativni analyza ukazala, Ze meaziojédymi systémy dopravni vychovy
realizované na zakladnich aextnich Skolach EU existuji z¢@@ rozdily, a to z mnoha hledisek.
Systémy, formy i srovnavané cile a osnovy se tisksurou i hloubkou - &které jsou spiSe formalai
obecrjSi sn¥rnici, jiné jsou rozpracovany do defailAle ve vSech fipadech je patrna celi@da
spole&nych priorit, pramenicich ze z&kladniho princippr@dwni vychovy +eSit nehody &i a mladeze
v souvislosti s dopravou jejiciEimnou prevenci.

Prvni etapa vyzkumu poskytuje po vyhodnoceni komaipari analyzou obraz situace v dopravni
vychow ve vybranych zemich EU z organimého a didaktického hlediska. ProtoZe volba zkoujohn
zemi byla potizena kritériu srovnatelnosti @R, jsou vytZené podéty pro situaci VCR nejen
inspirativni, ale i relevantni.

Ve druhé etap bude vyuzito ziskanych informaci ve stejnych vylych zemich EU k
vyhodnoceni situace v zabezpai dopravni vychovy @i a mladeze Skolnihoéku po strance
materialniho vybaveni, institucionalniho zazemistému evaluace k optimalizaci programu a po
strance jeho mezinarodniho transferu.
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